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Uvod

Vyfukové emise ze spalovacich matozistavaji, i ges podstatné pokroky v technologii
spalovacich motdt nadale jednim z hlavnich negativnich dapadudobé siliini dopravy.
Velmi rozStené vyuZiti spalovacich motorzejména v siliini dopra¥, bezprosedni
blizkost vyastni vyfukovych plyrii od obyvatel, a velmi malé rozmy a vysoka rizikovost
emitovanychéastic jsou hlavnimi icinami vedoucimi k odhadovanym vice nez 400 tisic
piedcasnych umrti réné v EU, @ipisovanymcasticim v atmosi@, a to pevazrié z dopravy;
to jefadow vice nez dopravni nehody.

V CR Ize za prioritni povazovat velmi jemrifastice a na & navazané $kodliviny jako
napiklad benzo(a)pyren, a az teprve v druaé oxidy dusiku. Emise oxidu uhelnatého,
oxidu siry, a olova jiz byly usfre razantg snizeny.

Céstice pevazr o pmimeéru jednotek az desitek nanonietrkteré tvai vétSinu Gastic
emitovanych spalovacimi motory, jsou emitovany izkisti lidi v ,dychatelné” vySce. P
vdechnuti maji tyt@astice relativa nejvyssi pravépodobnost zachytu v plicnich sklipcich, i
vysokou schopnost pronikat bigmou membranou do krevniho &tu. Na tytocastice jsou
navazané rakovinotvorné latky.

M¢éreni v rekolika lokalitach poukazuji na to, Ze koncentracanaiastic jsou nejvysSi
v blizkosti frekventovanych dopravnich tahkde jsou o fiblizné jeden az (lokak a
Spickove) neékolik Fada vyssSi, nez je ,réstské pozadi®. Se wvistajici vzdalenosti (Yadu sta
metri) tyto koncentrace klesaji, a tam, kde absentujaany provoz spalovacich motgrse
blizi méstskému pozadi, a to igs Fedpokladany provoz lokalnich topehidze se proto
domnivat, Ze spalovaci motoryiipadré dalSi emise souvisejici s motorovymi vozidly, jsou
hlavnim zdrojem nari@stic ve nistskych oblastech.

Celkové vyfukové emise jsou vysledkem snizujiciehemisi jednotlivych vozidelrpvazr
technologickym pokrokem, ktery je brad vyskytem vozidel s nadimymi emisemi, a
zvySujici se intenzity sildni dopravy.

Technologie

S technologickymi pokroky jsou koncentra¢éstic ve vyfukovych plynech nagtSich
vzrétovych motott pro €Zka vozidla za idealnich podminelasto mensi, nez podél
frekventovanych dopravnich taha rozloZzeni emisidnem jizdy i nafi¢ vozovym parkem je
velmi nerovnondrné. Velkacéast emisi z vozového parku pochazi z rela&tivmalého potu
vozidel s vysokymi emisemi a velkast emisi daného vozidla je generovaéaem relativi
malé ¢asti celkové doby jizdy. Dalsi Usili by se taklonzanfit na nalezeni, porozumi a
oSeteni rezint a vozidel s vysokymi emisemi.

Pro snizeni zvySujiciho se rozdilu mezi emisegtiem homologénich test a emisemi
béhem realné jizdy byly v USA zavedeny dodate emisni limity pro realny provoz, které
jsou zavadny i v EU celoevropskou legislativou.



Novymi technologickymi problémy jsou také

a) emisecastic z benzinovych motbrs grimym vstikem, které mohou byt podstatnyssi,
nez u naftovych motdér vybavenych filtry ¢astic; tento problém IzéeSit technologicky
pokrokem v reZimu spalovani a/nebo montézi fittrstic

b) emise oxidu dugitého (NQ) vznikleho z oxidu dusnatého (NO) v oxidéch
katalyzatorech zadélem zlepSeni regenerace filtfaistic a/nebo zlepSeni funkce selektivniho
katalyzatoru pro redukci oxiddusiku — k pemeéné NO na NQ dochazi téZz samovain

v atmosfée, avSak podstatnpomaleji; tento problém lz&eSit vhodnou volbou kombinace
zarizeni pro Upravu vyfukovych plyin

c) emise amoniaku wvigledku pouziti vysSi davky redékiho c¢inidla v selektivnim

redulkénim katalyzatoru, nez kolik zreaguje itpmnymi oxidy dusiku; tento problém lze
iesSit, tak jako v USA, oxidaim katalyzatorem na kondietzce zdizeni pro Upravu

vyfukovych plyr

Lze predpokladat, Ze technologickéSeni, & znamé a jinde a@¥ené, nebude vyuzito, pokud
jej neni teba ke spléni mistni, to jest vifijpadt typoveého schvalovani vozidel a spalovacich
motort evropske, legislativy.

Se snizujicimi se vyfukovymi emisemi siinich vozidel nakstaji na vyznamu emise
z nesilnénich spalovacich motor a jiné nez vyfukové emise. Emisni limity a jimi
vyZzadované technologie u sitnich vozidel jsou postugraplikovany na nesildni motory.
Za dosud n&eSeny problém Ize povazovat emise malych nioteagiklad v zahradni
technice (sek«ky, krovinorezy, fukary), v jiznich oblastech Evropy pak i vielterch a
motocyklech. Aplikace obdobnych technologii jakautomobilovych motdr by tyto motory
podstaté prodrazila, velky potencial vSak nabizi, vzhledken kratké dob negetrzitého
pouZziti €chto malych motar, elektricky pohon.

Problematické takétstavaji, i kdyz prakticky mim@R, velké lodni motory, kde pouZivana
tézka paliva podstathomezuji nasazeni katalytickychizaeni.

DalSi oblasti zajmu se stavaji emisestic z obloZzeni brzd, které mohou byt jak ve frm
nana@astic, tak ve forr ¢astic o piméru jednotek mikrofi, a mohou obsahovat nebezpé
kovy a jejich slodeniny. Za relativdh mére nebezpéné, avsak nikoliv bezvyznamné, jsou
zatim povazovany &ty pneumatik, afry povrchu vozovky, a resuspenzi hrubého prachu
zviteného projiz&icimi vozidly.

Lze predpokladat, Ze technickd opeti u novych vozidel budou vést ke zvySujicim se
nakladim na sniZzeni emisi, a Zze ke snizeni emisi bimleatsimultanni nasazeni vicero
dostupnych progedka v oblasti dopravni politiky a politiky Uzemnihoznmje.

Paliva

V CR jsou jako alternativni paliva nejvice vyuzivariapaliva prvni generace — etanol a
bionafta, a to jak ve fortnploSného fimichavani etanolu do benzinu a bionafty do motérov
nafty v koncentracich jednotek procent, tak ve forkoncentrovagSich paliv - ES85,
obsahujici 70-85% etanolu, smé nafty obsahujici zpravidla nomin&l80% bionafty, a
gisté bionafty (metylestérrostlinnych olej, v CR je pro vyrobu bionafty nejvice vyuzivan
fepkovy olej).

Je Zejme, Ze podstatndast €chto paliv je vyuzivana vdinych, nijak neupravovanych
motorech. Mal&ast benzinovych motarje vybavena fidavnymitidicimi jednotkami pro
prodlouZenicasu oteveni vstikovate paliva pro provoz na E85, které, alaspgoraktickém



provozu, zpravidla vyZzaduji od jejich obsluhy al@sgéakladni informaci o pouzitém palivu
(benzin, E85, fipadre pak ,snEs").
Vysledky iiznych studii na individualnich vozidlech se liSicmére lze aekavat, Ze

motorech, vede v celkovémisledku spiSe ke sniZzeni emigistic, jehoz finosy podstath
pievysuji mirny naist emisi oxid dusiku.

V kategorii elektromobility 1ze &ekavat nejvysSi navratnost (pémntena ku snizeni emisi)
jak u velmi malych motdr (mopedy, zahradni technika), které maji relativipsoké emise a
které Ize nahradit bateriovymi pohony, tak u dréfiniozidel pi pifechodu silnini osobni a

nakladni dopravy na (jiz ve velké fmielektrifikované) zZeleztii trati. Oproti tomu emisni
piinos nahrady novych sikmich vozidel elektromobily je podst&tnizZsi.

RovnéZ tak se sniZujicimi se emisemi novych motatesaji rozdily mezi palivy a tim i
piinosy gechodu na plynné jina alternativni paliva pro snizeni emisi rizifoh latek.

V souwtasné situaci, kdy dovoz fosilnich paliasto z problematickych regidne negiznivy
pro narodni ekonomiku i pro narodni beapast, a emise sklenikovych plyrspojené
s vyuzivanim fosilnich paliv vedou ke Kklimatickymm&am, nelze omezit vyznam
alternativnich paliv na snizeni emisi rizikovyckeld nybrz je iteba pélivé zvazovat i jejich
jiné (kladné i zaporné)ifnosy.

Politika podpory alternativnich paliv by se taklenzangtit nejen na emise ztgtujicich
latek, ale téZ na otdzky energetické bémpsti a sobstatnosti, diverzifikace zdrdj energie,
a udrzitelné produkce paliv a surovin pro jejichiokyu.

Kvalita udrzby a obsluhy

Dosahuje-li spalovaci motor velmi nizkych emisiydkombinaci vysokych pozadafrkna
kvalitu paliva, pesnému davkovani paliva do motoru, a vyso¢mnym zd&izenim pro
apravu vyfukovych plya (tiicestné katalyzatory pro zazehové motory pracugei
stechiometrickou s#si, a zachycows oxidi dusiku, filtry ¢astic, a oxidéni a redukni
katalyzatory pro vz&tové motory), je ®jme, Ze je vyZzadovana nejen kvalitni konstrukce a
sdizeni motoru, ale téZ péva udrzba a rozumna obsluha. Je takéjmaé, Ze nespravné
sdizeni motoru, zanedbavani jeho udrzby, pouzivanyhsujicich paliv, neodborné zasahy
do motoru, a obdobné aktivity emise vyr&za az o gkolik radi — zvySuji, ¢imz jsou
negovanydzce vybojovanéipnosy novych technologii.

K vyskytu epizod a vozidel s vysokymi emisenfispiva mimo jiné:

» saizovani motoit vyrobcem pro dosazeni nizkych emighém homologénich test bez
dostaténého oséeni jinych provoznich reziip béhem kterych jsou emiséasto vyssi;
protoZze homologmi testy jsou satasti evropské legislativy. Toto je celoevropsky
problém aktualé feSeny Evropskou komisi, ndiklad zavedenim nového jizdniho cyklu
WLTP, nebo zavedenim linditpro emise ghem reélného provozu

» zpravidla neschvalené Upravy mdtaza &elem dosazeni vysSiho vykoru zlepseni
jinych paramett, zpravidla na Gkor zvyseni emisi; takové Uprawujs CR bszné, jsou
oteent nabizeny, a nejsou v praxi postihovany. Jejichazalktery by musel byt na
narodni arovni, by mohl mit rychl&imky s relativié nizkymi naklady.

» neschvalené odstrami ¢i vyiazeni Zinnosti filtra ¢astic, katalyzatdr, a dalSich saiasti
motoru; takové Upravy jsou GR b3Zné, jsou otetens nabizeny, nejsou v praxi
postihovany; stegatak jako u pedchoziho bodu, jejich zakaz na narodni arovni loylm
mit rychlé &inky s relativié nizkymi naklady



 omezena &innost stavajicich pravidelnych emisnich kontroldek metoda wrieni
kourivosti pii testu volné akcelerace pozbyva vypovidaci schspriodivodu nizké a
nedostaténé odezvy metody na matéstice a naastice s nizSim obsahem elementarniho
uhliku (,¢ernych sazi“), a také Zidodu gilis vysokych prahovych limit danych
postupem jejich stanoveni v soudobé narodni lagisla

» absencei omezena funknost a dinnost pravidelnych technickych kontrol, jejichZeon
je nalezeni a nasledna oprava vozidel s vysokymsemi; technickymi kontrolami tak
prochazeji vozidla, ktera byipeclivém provedeni kontroly touto projit neta

e sniZzovani plynulosti jizdyigtzovanim a naslednym zahlcovanim dopravai sit
Intenzita dopravy

Ke zvySovani intenzity sildni dopravy podstatnprispiva vystavba ,na zelené louce*, a to
jak satelitnich obytnycltvrti, tak nakupnich, skladistnich aapryslovych zén, v mistech
obtizre pristupnych jinou nez individualni automobilovou dayou.

Ke zvySovani intenzity nakladni sitmi dopravy takeé ifispivaji skladiStni oblasti a
montovny, které jsou n&né na dopravni infrastrukturu, avSak nabizi minimuysoce
kvalifikovanych pracovnich mist a produkuji relatv malou gidanou hodnotu. Ke
zvy3ovani intenzity tranzitni nakladni dopravy takispiva relativis snadny pijezd CR bez
vyrazrejSich omezeni a s nizkym rizikem postihu za deliloee vysoké emise jsotasto
spojeny s laxnim jfistupem k ndkladni dopra&vktery se téZ projevuje Spatnym technickym
stavem vozidel, igtizenim vozidel, a nedodrzovanim pracovniho reZididu.

Ke zvySovani intenzity dopravy, zvySovani miry wisk kongesce, a zhorSovani kvality
ovzdusi pispiva i z hlediska ochrany ovzdusi a zdravi zoeldostatéené provadni vykonu
statni spravy f schvalovani Uzemnich plama schvalovani rozhoduti o undist staveb.
Rozptylové, dopravni a dalSi studie, jstasto zkresleny, vékterych gipadech i o &olik
fadi. Urcity podil ma na tom i skuteost, Ze zpracovani takovych studii je financovano
investorem zawru, ktery ma eminentni zajem na kladném dopeni takové studie. Jisty
podil na tomto zkresleni maji i nerealné emisnitdigk a dalSic¢asti metodiky, které
nereflektuji aktualni stav poznani. Nitgpad auditem jedné rozptylové studie bylo 2, Ze
emisni faktory procastice a benzo(a)pyren dle MEFA02-MEFAQ06 byly pathaceny

v n¢kterych gripadech az oifblizné 2 rady. V sodasném systému nelzé€akavat, Zze chyby
odhali pracovnici déenych orgéaa statni spravy, nelotito k objektivnimu posouzeni
situacecasto nemaji péebné kvalifikace. Postupripspravnichtizenich pak nabizi jen malé
moznosti pro BZné oltany velmi rozsdhlou a obtigsrozumitelnou dokumentaci nastudovat,
kvalifikované posoudit, a uplatnit v ptgbné forné¢ a v poZzadovaném terminu namitky a
piipominky. | tam, kde se takég, jsou namitky otani ¢asto (mnohdy nekvalifikovai)
zamitany. V gkterych gipadech je takovy postup ibdiovan tim, Ze pouze osoby
autorizované ke zpracovani rozptylovych studii mohltakovymto studiim vznaSet
konkrétni, acasto podloZzené, namitky; takovétwddneni vSak alespd dle nazoru autora
nema oporu v legislatév

Navrh opatieni na narodni arovni

Souwasny stav, kde siléni sit jsou getZovany neurrnou intenzitou dopravy vyplyvajici
z liberalniho povolovani zam zvySujicich intenzitu osobni a nakladni siimidopravy, a po
téchto silnténich sitich jezdi nadémy paiet vozidel v nevyhovujicim technickém stavu,
mimo jiné vozidla s (nezakonnymi) Upravami, kteaglmerné zvysuji emise, je nevyhovuijici,
neba’ s takovymto fistupem Ize jen obtiZnpokud wibec, @ekavat zlepSeni kvality ovzdusi
v pofrebné mife a v patebnéméase na to, abgR dosahla svych mezinarodnich zavagkgi



EU, tj. zejména pozadaiikkladenych evropskou smici 2008/50,¢imz seCR vystavuje
riziku sankci za tzv. infringement, tj. nepin legislativy EU.

Ke snizeni emisi Ize navrhnout nasledujici fgrdtna narodni, regionalni a mistni arovni:

» aktualizovany postup (metodika a limityji pnéieni emisi a $ technickych kontrolach
vzrétovych mototi, vedouci k Ginnému nalezeni vozidel s nagimymi emisemi

» zavedeni &innych systematickych a namatkovych technickychtkarvozidel v realném
provozu, a to zejména néijezdovych tazich katSim méstskym aglomeracim

* legislativni podpora ponechani fig@vani a konstrukce motior kvalifikovanym
odbornikim za sotiasného oS&tni emisi, tj. zdkaz Upravdici jednotky, demontaz&
vyiazeni filtii ¢astic, apod.

e dusledrgjSi postup B posuzovani dopdd planovanych zami na intenzitu dopravy,
vyfukové emise, ovzdusSi, a lidské zdravéetw® zohledrini sokasného a rychle se
vyvijejiciho stavu poznani

e dusledné uplatovani narodni dopravni politiky a dalSich stratkgot nastraj pri tvorbeé
Gzemniho planu a v tzemnitizenich

Podékovani:
Prispsvek vznikl v rdmci projektu MEDETOX, financovanéh@rogramu LIFE+ Evropské

komise (LIFE10 ENV/CZ/651, Inovativni metody moma@ani toxicity vyfukovych plya v
podminkach redlnéhodgstského provozu).



