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Opateni zavedeni ,nizkoemisni zony* (NEZ) $pd v omezeni¢i zamezeni,
pristupu vozidel, certifikovanych pro nizsi (stat&}egorie emisnich limit tj. na vyssi
emisni limity, neZ je stanoveny prah, do vymezenlésii. ProtoZe R plati emisni limity
EU, pouZivaji se kategorie Euro 1, 2, ..., 6. Gikece vozidlagi v piipact tézkych vozidel
jeho motoru, sp#iva v testovani vybranych, (zpravidla novych¢lpe vyladénych a
bezchyb® udrzovanych) exempté vozidel¢i motoni v akreditovanych laboratich (i
piedepsané zkousce, tj. sérii jizdnélprovoznich rezin.

Vysledkem zavedeni nizkoemisni zony je, jak uvedeposuzovaném dokumentu,
nahrada jizd nevyhovujicimi (starSimi) vozidly @diami po obdobnych trasach ale
s vyhovujicimi (nowjSimi) vozidly, b) jizdami po jiné trasefipadré odstavenim vozidla ¥n
NEZ a pokrgovanim hromadnou dopravou.

Zakladni gedpoklad Usgchu NEZ je, Ze stara vozidla produkuji vyrazsice emisi
nez no¥jSi vozidla, neboli Ze emise nggich vozidel jsou v redlném provozu vyramzsi,
nez je pamer. Tento pedpoklad je vSak zka¢ problematicky. Je znamo, Ze zatimco u
automobibl s naftovym motorem jsou emisni limity pro oxidystku (suma oxidu dusnatého
a dustiteho) 0,5 g/km pro Euro 3, 0,25 km pro Euro 4-@km pro Euro 5, emise
v redlném provozu jsoui@ddu 1 g/km pro vSechny tyto kategori&gpmz no¥jsi vozy
produkuji vice SkodligjSiho oxidu dusiitého a mé# oxidu dusnatého. Wzkych vozidel
jsou rezimy vysSich zatizeni v homolégech testech obsazeny, ale naopak u vozidel
vybavenych selektivnimi redakimi katalyzatory pro redukci oxiddusiku (SCR) f delSim
popojizdni v kongesci tyto zidvodu [ilis nizkeé teploty vyfukovych plyinztraceji @innost.

Dale je znamo, Ze u mnoha rBich motoét dochazi i vysokém vykonu
k vyraznému navySeni emi&stic, fficemz takovéto provozni reZzimy nejsou &asti
homologénich test a Zadné limity se tak na& mevztahuji. Dvodem je navySeni davky
paliva pro zaji&ni dynamétejSi odezvy motoru, ifpadré vySSiho vykonu, a to kiipiimo
vyrobcem, neboipnaslednédasto nezakonné) upravidici jednotky provozovatelem. Dale
je znamo, Ze velmi vysoké emise produkuji vozidievyhovujicim technickém stavu, a Zze
technicky stav ize mit na emise nesrovnat&hlyssi vliv nez rok vyroby motoru. Jinak
fe¢eno, no¥jsi vozidlo ve Spatném technickém stavize mit vySSi emise nez starsi vozidlo
v bezvadném stavu. Dale je ob&@amamo, Ze systemdieni emisi fi pravidelnych
technickych kontrolach neni zdaleka takniy, jak by teoreticky mohl a ¢ghbyt, ale ze
technickymi kontrolami filiS ¢asto prochazeji vozidla, o kterych netzg, Ze by jejich
produkce emisi byla srovnatelna s bezvadlirzovanym vozem. Dale je znamo, Ze mnoha
vozidla provozovana ¢R maji demontovan§i jinak vyrazeny filtréastic, gipadré rizna
katalytick& z&izeni pro Upravu vyfukovych plyintj. pro snizovani emisi. VSechny tyto
vyjmenované nedostatky se podileji na situaci,&myse Bhem realného provozu jsou vyssi,
nez odpovida emisnim linditn Euro, pipadré emisnim faktokm zjistnych i laboratornich
testech vybranych, zpravidladbe ¢ udrzovanych, vozidel. Z tohotdidodu je také nizsi
skute&ny piinos NEZ.



Emisni limity Euro, a proto iffinosy zavedeni NEZ, se vztahuji pouze na vyfukové
emise. Je vSak znamo, Ze gon¢ znanymi zdroji emisicastic jsou i airy z brzdovych
obloZeni, z pneumatik a z vozovkyjqemz otry z brzdovych obloZeni obsahuiji rizikove
latky, nagiklad kovy. Pomdrné znanym zdrojemcastic z hlediska jejich celkové hmotnosti
je resuspenze prachi prijezdu vozidel. Paradoxriak zavedenim NEZ jsou snizovany
nejvice rizikovéiastice, a to uhlikaté natstice obsazené ve vyfukovych plynech, zatimco
sledované celkova hmotnaststic do 10 mikrometr(PM10) je sniZena relatignmélo. Je to
tim, Ze &koliv nanaastice ve vyfukovych maji podstatny podil na cettmvzdravotnim
riziku, jejich podil na celkové hmotnoststic je relative maly, obdobg, jako hrst zlatych
minci vhozena do vagonu se Zeleznym Srotem masidstatny podil na hodriohakladu,
nikoliv vSak na jeho hmotnosti.

VySe uvedené argumenty vyshiji experimentald zjisSttné @ginosy jiz zavedenych
NEZ v zahranii. Boogard a kol. [Boogard H., Janssen N.A.H., irésd®.H.: Impact of low
emission zones and local traffic policies on amb&npollution concentrations. Science of
the Total Environment 435—-436 (2012) 132-140.] texatazadné nititelné ginosy
nizkoemisnich zon v Nizozemi, vyjmélgizné tietinového snizeni PM2.5, u kterého vSak
neni Zejmé, zda k &mu doSlo dsledkem NEZ. Ellison uvaditinos zavedeni nizkoemisni
zény v Londyr v roce 2008 proekka a v roce 2012 pro dalSi vozidla pouzedastice, které
byly snizeny o0 2.5-3.1% uviizdny, zatimco wazony doslo ke snizeni pouze o 1% [Ellison
R.B., Greaves S.P., Henssher D.A.: Five years aflba’s low emission zone: Effects on
vehicle fleet composition and air quality. Trangption Research Part D: Transport and
Environment, 23, 2013, 25-33.]. Fensterer [Fens¥reKichenhoff H., Maier V., et al.:
Evaluation of the Impact of Low Emission Zone arehiy Traffic Ban in Munich
(Germany) on the Reduction of PM10 in Ambient Amt. J. Environ. Res. Public Health
2014, 11(5), 5094-5112; doi:10.3390/ijerph110505p@4adi Finos nizkoemisni zony se
sowasnym omezenim provozézkych vozidel v Mnichow ve snizeni koncentragastic
(PM10) o 13% na dopravnidifici stanici, zatimco na podaveé nestské stanici klesly tyto
koncentrace o 4.5%figemz neni uvedeno, jaky podil na sniZzeni koncentéetic ma NEZ
a jaky podil ma omezeni provozizkych vozidel.

Martin Lutz v hodnoceniifinosu nizkoemisni zény v BeréifiLutz M.: The Low
Emission Zone in Berlin: Rationale, Impact and feavork conditions. LEZ Workshop
Mexico City, 2014, online at http://climate.blueAgpntent/uploads/Martin-Lutz_Overview-
LEZ-in-Berlin.pdf] poukazuje na to, Zze PM10 bylyizeny pouze o 5-10% (a NO2, pokud
vibec, o maximalh5%), celkovy poet ¢astic byl vSak snizen d@iplizné polovinu.

Obdobny pinos Ize ¢ekavat i u NEZ v Praze: PM10 se nevyragnizi, dle mého
nazoru o jednotky procent, a dopad na NO2 buddipkgknenttitelny, pgiicemz se nemusi
jednat o sniZeni.

Skuteny, ale opomijeny, a v Zzadnych studiich nepodchycaiinos NEZ bude ve
snizeni koncentraci velmi jemnyéastic obsazenych ve vyfukovych plynech.

Z vySe uvedené diskuze je takéjmeé, Ze ma-li byt gtitelného zlepSeni dosazeno,
musi byt zavedeni NEZ provazeno dagicimi opatenimi dvojiho charakteru.

Za prve, do NEZ by #a mit gistup nikoli vSechna vozidla jejichZjaky exempl&
sphoval v rgjakémcase danou emisni normu, ale pouze vozidla ve vyjforutechnickém
stavu. Skutény technicky stav by #h proto byt u vozidel provozovanych v NEZ pravideln
kontrolovan, aby bylo oS&tno, Ze zézeni pro Upravu vyfukovych plyrisou funkni, ridici
jednotky motoi jsou nastaveny dle paramestanovenych vyrobcem, a motory jsou
v odpovidajicim technickém stavu bez zavad a radého opatebeni.



Za druhé, nila by byt provadna opaiteni pro snizovani vyskytu konges¢emz by se
zlepSila plynulost jizdy a tim i snizila produkcgukovych emisi.

Tato opaitteni jsou podrobiji diskutovana v praci [VojtiSek M.: Navrhy legisilanich
opateni v oblasti emisi ze spalovacich métee sw¥tle soasného stavu poznani. Sbornik
konference Ovzdusi 2015, Brno, k dispozichii@://www.medetox.cz/wp-
content/uploads/2012/04/Ovzdusi-prednaska-Vojtsgidovaci-motory-abstrakt. gdf

Posuzovana studie uvadi oproti mé Uvazeqsy vyssi. Moj€asové moznosti nalézt

piesny divod rozdilu jsou omezené, poukazuji vSak sigeré vyhrady:

* Tab. 5.6., str. 42, uvadfips nizky podil osobnich automobit naftovymi motory, ve
skute&nosti je rkolikanasobg vysSi

« Tab5h.9,5.11. a 5.13. — emisni faktory prod®iwozidla jsou flis optimistické, nap
jednotky miligranit NO2 pro osobni automobily, ve skéesti automobily s naftovymi
motory produkuji cca 1 g/km NOx, z toho 0,1-0,3ny/KO2

* Tab.5.10.,5.12. a 5.14. — nejsou zohkgrviceemise spojené s realnym provozem,
S nastupem benzinovych maia gimym vstikem, nejsou zohledmy emise z brzd,
pneumatik, a dalsi nevyfukové emise

 Tab.5.15.,5.16., 5.17. — deklarovaiitpsy jsou vysSi nez odpovida sasnému stavu
poznani, viz. vySe citované studie

e Obr.5.9. a5.10. —fspivek nevyhovujicich vozidel ve scé&nkdy neni zadna NEZ
definovéana je zmatay — neni uvedeno, jak je definovéfigpvek ,nevyhovujicich
vozidel*, nebd neni znamo, které z verzi NEZjpadré ¢emu, tato vozidla nevyhovuji

» Str. 62 — dokument uvadi podil NO2 na NOx 10% gidstupnych informaci“, Zadny
zdroj vSak neni uveden, a s uvedenyatem nesouhlasim. Podil NO2/NOx byl jednotky
procent u starSich zaZzehovych ad&pmych motof, v sokasnosti je vSak podsta&tryssi,
v desitkach procent. Modernizaci vozového parkutahazi k navySeni podilu
NO2/NOXx, @i sowasném nizSim nexekavaném snizeni celkovych NOX.

Z hlediska dopadu na Sfilov, ktery neni v planované NEZ zahrnut, posuzgvan
dokument neuvadi navySeni koncentkgstic, a spiSe poukazuje na jejich snizeni. Rozélilo
mapy koncentraci se v3ak zjévisi od studieCeského hydrometeorologického Gstavu a
Statniho zdravotniho Ustavu [BeneSova N., Kazmuldy&azmarova H., Kotlik B.:
Modelové hodnoceni dopaahizkoemisni zony na kvalitu ovzdusSi v Praze. Sikorn
konference OvzduSi 2015, str. 152-156.]. Je tédyre, Ze fesnost fedpowdi je
piinejmensim sporna.

Dopravni vykony, které jsou jednim z parameivliviujicich emise, jsou
v posuzovaném dokumentu stanoveny obernzaklad modelu. Oproti tomu dle informaci
mistniho obanského sdruZeni Izéquipokladat, Ze motoristé cestujici nevyhovujiciozisly
do NEZ tato odstavi v obytriésti Starého Sgibova, kde neni zpopla#né parkovani, a
odkud po pSi lavce pes 5. kétnaci podchodem dojdou na stanici metra Roztyly. Vzhthad
k tomu, Ze okoli stanice Roztyly je dosazitelnéppitehlé dalnici, ale v okoli nejsou Zadna
jind dostupnéa zachytna parko¥isani neni znamo, ze by dalSi vyznamné kapacitipytagch
parkovig byly planovany podél blizkych stanic Chodov a @paje nutné tento scéha
povazovat za nanejvyse prapddobny. Je tak&egjmé, Ze provozem ,nevyhovujicich®
vozidel, kterd maji dle posuzovaného dokumentu eddistic o desitky nasobkyssi nez
vozidla vyhovuijici, budou v relati¥rklidnych obytnych oblastech podstatnymigpbem
navyseny emisegastic.



Je tedy #ejmé, Ze fi tvorb¢ dokumeni jako je ten posuzovany se nelze omezit pouze
na teoreticke fedpoklady, emisni faktory, a dopravni a emisni rhgadenohé z nichz maji
znameé nedostatky, ale Ze jelia kvalifikova® posoudit sotasny a vyvijejici se stav poznani
a rovrez tak kvalifikovargé posoudit mistni posmy. Je proto #ejmé, Ze diskuze tématu
s odborniky a diskuze s mistnimi¢alny jsou proto nanejvySe pebné.



