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Vyfukové emise ze spalovacich motord zistdvaji, i pres podstatné pokroky v technologii spalovacich
motorl, naddle jednim z hlavnich negativnich dopadl soudobé silni¢ni dopravy. Velmi rozsifené
vyuziti spalovacich motord zejména v silni¢ni dopravé, bezprostiedni blizkost vydsténi vyfukovych
plynl od obyvatel, a velmi malé rozméry a vysokd rizikovost emitovanych &dstic jsou hlavnimi
pFi¢inami vedoucimi k odhadovanym vice nez 400 tisicim predéasnych dmrti roéné v EU,
pripisovanym Edsticim v atmosfére, a to prevdzné z dopravy; to je rddové vice nez dopravni nehody.

V CR lze za prioritni povazovat velmi jemné &dstice a na né navdzané Zkodliviny jako naptiklad
benzo(a)pyren, a aZ teprve v druhé Fadé oxidy dusiku. Emise oxidu uhelnatého, oxidu siry, a olova jiz
byly Uspésné razantné snizeny.

Celkové vyfukové emise jsou vysledkem zvySujici se intenzity silni¢ni dopravy a snizujicich se emisi
jednotlivych vozidel prevdzné technologickym pokrokem.

Ke zvySovdni intenzity silni¢ni dopravy podstatné prispivd vystavba .nha zelené louce", a to jak
satelitnich obytnych &tvrti, tak ndkupnich, skladi$tnich a primyslovych zén, v mistech obtizné
pristupnych jinou nez individudlni automobilovou dopravou.

Ke zvySovani intenzity ndkladni silni¢ni dopravy také prispivaji skladi$tni oblasti a montovny, které
jsou ndroéné na dopravni infrastrukturu, avdak nabizi minimum vysoce kvalifikovanych pracovnich
mist a produkuji relativné malou pridanou hodnotu. Ke zvySovani intenzity tranzitni ndkladni dopravy
také prispivd relativné snadny préijezd CR bez vyraznéjsich omezeni a s nizkym rizikem postihu za
delikvence; vysoké emise jsou Casto spojeny s laxnim pristupem k ndkladni dopravé, ktery se téz
projevuje Spatnym technickym stavem vozidel, pretiZeni vozidel, a nedodrZovdnim pracovniho rezimu
Fidi¢a.

S technologickymi pokroky jsou koncentrace &dstic ve vyfukovych plynech nejéistSich motord za
idedlnich podminek Easto mensi, neZ podél frekventovanych dopravnich tahli, a rozloZeni emisi
béhem jizdy i napric¢ vozovym parkem je velmi nerovnomérné. Velkd ¢dst emisi z vozového parku
pochdzi z relativné malého poltu vozidel s vysokymi emisemi, a velkd ¢dst emisi daného vozidla je
generovdna béhem relativné malé cdsti celkové doby jizdy. Dalsi dsili by se tak mélo zamérit na
oetteni reziml a vozidel s vysokymi emisemi.

Lze predpoklddat, Ze technickd opatteni u novych vozidel budou vést ke zvysujicim se ndkladiim na
sniZeni emisi, a Ze ke sniZzeni emisi bude tFeba simultdnni nasazeni vicero dostupnych prostiedki
v oblasti dopravni politiky a politiky Gzemniho rozvoje.

K vyskytu epizod a vozidel s vysokymi emisemi prispivd mimo jiné:

+ sefizovdni motord vyrobcem pro dosaZeni nizkych emisi béhem homologaénich testl bez
dostatecného odetfeni jinych provoznich rezimd, béhem kterych jsou emise Easto vyssi; protoZe
homologalni testy jsou soucdsti evropské legislativy, je to celoevropsky problém aktudlné reseny
Evropskou komisi

« zpravidla neschvdlené Upravy motorl za (lelem dosaZeni vy$siho vykonu &i zlepSeni jinych
parametrl, zpravidla na Gkor zvy3eni emisi; takové Upravy jsou v CR bé&iné, jsou oteviené
nabizeny, a nejsou v praxi postihovdny; jejich zdkaz by mohl mit rychlé Ginky s relativné
nizkymi ndklady

» neschvdlené odstranéni ¢i vyrazeni z &innosti filtrd Edstic, katalyzdtord, a daldich souddsti
motoru; takové Upravy jsou v CR béZné, jsou oteviené nabizeny, nejsou v praxi postihovdny;
jejich zdkaz by mohl mit rychlé Gcinky s relativné nizkymi ndklady



« absence Ci omezend funkénost a Gcinnost pravidelnych technickych kontrol, jejichZz cilem je
nalezeni a ndslednd oprava vozidel s vysokymi emisemi

*  snizovadni plynulosti jizdy pretéZovanim a ndslednym zahlcovdnim dopravni sité
Ke sniZeni emisi Ize navrhnout ndsledujici opatteni ha ndrodni, regiondini a mistni drovni:

« zavedeni G¢innych systematickych a namdatkovych technickych kontrol vozidel v redlném provozu,
a to zejména na prijezdovych tazich k vétsim méstskym aglomeracim

+ legislativni podpora ponechdni sefizovdni a konstrukce motord kvalifikovanym odbornikim za
souasného oSetteni emisi, tj. zdkaz dprav Fidici jednotky, demontdZe ¢i vyrfazeni filtrd Edstic,
apod.

+ dlsledné uplatfiovdni ndrodni dopravni politiky a daldich strategickych ndstrojd pri tvorbé
Gzemniho pldnu a v Gzemnich rizenich

Vv ’

V kategorii elektromobility Ize oekdvat nejvyssi ndvratnost (pomér cena ku snizeni emisi) jak u
velmi malych motord (mopedy, zahradni technika), které maji relativné vysoké emise a které lze
nahradit bateriovymi pohony, tak u drdznich vozidel pri prechodu silniéni osobni a ndkladni dopravy
na (jiz ve velké mire elektrifikované) trati. Oproti fomu emisni prinos ndhrady novych silni¢nich
vozidel elektromobily je podstatné nizsi.

RovnéZ tak se sniZujicimi se emisemi novych motorl klesaji rozdily mezi palivy a tim i vyhody
prechodu na plynnd paliva. Politika podpory alternativnich paliv by se tak méla zamérit nejen na
emise znelist'ujicich ldtek, ale téZz na otdzky energetické bezpelnosti a sobéstacnosti,
diverzifikace zdrojl energie, a udrzitelné produkce paliv a surovin pro jejich vyrobu.

VyuZivani bézné dostupnych biopaliv 1. generace, a to i v neupravenych motorech, vede v celkovém
disledku spide ke sniZzeni emisi Edstic, jehoZ pFinosy podstatné prevysuji mirny ndrlist emisi oxidd
dusiku.

Zvy3ovdni rychlostnich limitd na ddlnici nad 130 km/h by vedlo k nedmérnému zvySeni emisi ¢dstic
vozového parku a hemélo by byt uvazovdno.

Za zdsadni prioritu lze povaZovat sniZzovdni intenzity silnicni dopravy, a to zejména v mistech
s vyskytem kongesce, kde budou emise shizeny nejen Umérné poltu vozidel, ale také zvySenim
plynulosti jizdy a omezenim z hlediska emisi velmi nepriznivého popojizdéni v koloné. Lze
predpoklddat, Ze ke sniZzeni poétu vozidel a tim i sniZeni emisi a kongesce prispéje disledné
uplatfiovdni zdsad udrZitelného Gzemniho rozvoje pri povolovdni realizace zédmérii, které by mély za
ndsledek zvyseni intenzity osobni a/nebo ndkladni silni¢ni dopravy v exponovanych oblastech; péce
by méla byt vénovdna predikci dopadi skladistnich oblasti, obchodnich zén, novych rezidenénich
“satelitnich” oblasti, a daldim zdmérim v okrajovych oblastech mést, které by byly obsluhované
automobilovou dopravou. Prislusné Urady stdtni sprdavy by mély sledovat kumulativni dopady vsech
pldnovanych &i vzhledem k Gzemnimu pldnu oéekdvanych zdmérd na kapacitu silniéni sité, a to véetné
Sirsiho okoli podél o¢ekdvanych prijezdovych tras.

Lze predpoklddat, Ze ke snhiZeni intenzity tranzitni kamionové dopravy a tim ke sniZeni emisi miZe
prispét systematické fedent silni¢ni ndkladni dopravy v CR, zejména tranzitni, a to zejména snizenim
jeji intenzity ekonomickymi ndstroji (plosné zvyseni mytného o ekologickou slozku), a tam, kde je to
mozné, nabidkou alternativniho transportu po Zeleznici.
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